Trailer fiir landwirtschaftliche Mischnutzung
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Wo nur Zeit zahlt!

In den letzten Jahren wuchs
die Zahl der Trailer fiir land-
wirtschaftliche Mischnutzung.
Zeit, sich diese Sondersparte
zwischen On- und Offroad-
einsatz einmal genauer
anzusehen.

«Die Regularien und Kontrollen
werden auch in der Landwirt-
schaft strenger werden”

PALL STADLER
Werkaufsheiter Reisch Nutzfahrzeuge

Vi Geegee Saller

er Schlepper wuchs in den letzten
D Jahren in einigen Sparten zum
Konkurrenten fiir den Lkw heran:
Er braucht keine Fahrerkarte, wurde er-
heblich schneller und kann mittlerweile
genauso schwere Dreiachser wegziehen
wie ein Lastwagen.
Vor allem auf unwegsamen Grofibauste]-
len gruben die hochgelindegingigen
Traktoren so manchem Unternehmer die
Auftrige ab oder manche Fubrunterneh-
men erginzten ihre Fuhrparks um Trakto-
ren mit Kippanhiingern.

Reisch-Schubboden fiir Schlepper und Lkw: Agrifloor (links) mit fernbedienbarer Heckklappe

Nicht betroffen davon ist der Silobereich
aufgrund der unverinderten Logistikketre:
Hier bleibt es bei Straflenfahrwerken, eben-
sowie das Hauptthema das Gewicht bleibs,
wie Tabea Réhrle, Marketingleiterin von
Spitzer Silo, angibt. Bei den kippbaren Silo-
satteln reicht das Programm von rund 53
bis 60 Kubikmeter (SK 2753 CAL bis 3K
2760 CAL), bei Gliedereiigen, Aufbanten
und Anhingern von rund 30 bis 33 Kubik-
meter (AP 31/4 M und SAPI 1833/3 M),
withrend die liegenden Siloauflieger von
etwa 55 bis 63 Kubikmeter reichen (5

Vankahrom IRIFTE S AL TR IINE




Test + Technik

L]

Klassiker; Spitzers A8-Kubik-Eutersile SE 2748 filr den Lebensmitteltransport startet bei 4,9 Tonnen

2755/4 P, 5F 2763/4 P). Dass Zeit immer
wichtiger wird, zeigt laut Rihre die M-
zung von Schnellverladungen seitens der
Verlader, wo immer wieder auch einzelne
Teilladungen im Vorfeld VErWOZen wer-
den. Beim Beladen der Silos spart man die
Zeit durch schnelleres Offnen der Einfill.
trichter mittels Schiebedomdeckel Beim
Entladen helfen bei landwirtschaftlichen
Schiittgillern dagegen mattenlose Auflo-
ckerungssysteme inklusive pneumatischar
Bedienelemente samt fast verschleififrejer
Absperrorgane.

Fest im Markt etablicrt haben sich ihren
Angaben zufolge die Komposit-Fahrzey-
ge, dieallerdings im ewropiischen Ausland

noch besser angenommen werden als auf

dem Heimatmarkt, der hier laut Rihrle
wetwas zuriickhaltender* agiert. Gestiegen
sei aufgrund des ,Gillletourismus® die
Nachfrage nach speziellen Gillefahrzew.
gen, die Spitzer entsprechend ausriistet.

Grofle, leichtgewichtige Mulden im Trend
Eine dhnliche Aussage trifft Kassbohrer-

Geschiftsfithrerin Iffet Tiirken in Goch,

Wo man sich im Bereich der Giilletan].
fahrzeuge mit 26 Prozent Marktanteil die
deutsche Marktfiihrerschaft gesichert
haben machte. Sehr aktiv in dem Bereich
sind auch N-Tec und Fliegl.

Ebenfalls im ‘Trend liegen grofe, leichtge-
wichtige Agrarmulden. So hat Fliegl sein
Programm jiingst um den Sattelkipper
Light Master Agrar var allem fir die
Agrarlogistik und Dsteuropdische Mirkte
entwickelt, Dabei setzt Flieg| auf eine ver-
schleififeste Stahlmulde mil schriger Stirn-
wand. Die Seitenwiinde und der Mulden-
boden sind durchgehend vier Millimeter
stark. Als Heckwand fungieren rwei Alu-
Fligeltiiren mit je einem Kornschicber,
Durch die Leichtbauweise soll der Light
Master nur 6,75 Tonnen wiegen. Die Mulde
liegt aufeinem stabilen, aber gewichtsopti-
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Carnehl Volumenkipper mit Getreideschieber

mierten Stahl-Chassis. Die leichte Stahl-
mulde sieht Flieg als kostengiinstige Alter-
native zur reinen Alumulde.

Auch Langendorf legt hier nach: Unter
dem Namen Agrar Kipper prisentierten
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die Waltroper einen Sattelkipper, der spe-
ziell auf die Erfordernisse in der Landwirt-
schaft abgestimmt jst, Die Alukastenmul-
de ohne Kripfung im Boden bietet his zu
73 Kubik Ladevolumen, Trotz der umfang-
reichen Ausstattung soll der AgrarKipper
laut Pressereferent Robert Otto leer nur
3900 Kilogramm wiegen,

Zur spezifischen Ausstattung pehdren ro-
buste Scheibenbremsen, eine Liftméglich-
keit der ersten Achse und RS5 { Roll Stabili-
ty Support mit automatischer Absenkung
um 60 Millimeter beim Kippvorgang). Die
Mulde selbst wurde ebenfalls einsatzspezi-
fisch modifiziert: Die senkrechte Stirnwand
bietet innen und auflen Tritte. Die oben il
Doppelscharnieren pendelnd gelagerte
Riickwand ist als kombinierte Doppelflii-
geltiir ausgefishrl und kann so auch seitlich
geidffnet werden, Verriegelt wird die Riick-
wand pneumatisch. Die Tetlung der Tiir
betrigt 1/3 zu 2/3. Natiirlich ist auch ein
Getreideschieber an Bord. Die serienmiifii-
g¢ Rollplane verfiigt iiber cine schwenk-
und herausnehmbare Pla nenauflage. Eine
Steigung von 150 Millimetern soll das Was-
ser ablaufen lassen. Im Standard wird der
Agrarler mit einer Miederdruck- Hydraulik-
anlage geliefert, optional ist eine Hoch-
druck-Hydraulik im Programm. Fiir das
Abstellen eines beladenen Kippers sind te-
leskopierbare Stiitzwinden verfiighar,

Komposit-Fahrzeuge haben
sich nach Herstelleraussagen fest
im Markt etabliert

Ahnliche Versionen haben auch Carnehi,
Kempf oder Schmitz Cargobull in ihren
Kipperprogrammen. Bei Carnehl macht
der Anteil der landwirtschaftlich genutz-
ten Fahrzeuge laut Techniker Clemens
Heinrich aber nur rund zehn Prozent aus.
Am meisten geordert wird hier der Getrei-
deschieber. Fragt man nach den hiufigsten
Verschleiiteilen, nennt Heinrich fiir die
landwirtschaftlichen Einitze Dichtungen
und Spriegel.

Bei Fliegl verfolgt man, shnlich wie bej-
spielsweise bei Krampe oder Reisch, auch
den Ansatz, Fernverkehrsaufbauten auf
landwirtschafiliche Fahrgestelle respektive
Landwirtschaftsaufbauten aur Fernver-
kehrschassis zu setzen, Alle drei Hersteller
sind namlich in beiden Segmenten aktiv,
Ein Beispiel dafiir ist der Rollbandwagen
Bandit von Krampe, der auch im Fernver-
kehrangeboten wird, Verena ven der Buss,
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Marketing-Managerin von Krampe, et-
klirt dazu, dass bei den Krampe-Kippern
80 Prozent in der Landwirtschaft verkauft
werden, die wiederum nur noch zu zwan-
zig Prozent direkt um den Kirchturm fah-
ren, wihrend 80 Prozent auf mittleren
Entfernungen laufen. Gern geordert wird
die hydraulische Heckklappe mit Getreide-
schieber, dazu kommen Lenlkungssysteme
und elektrische Verdecke, Thieses Zubehdr
ordern die Kunden laut ven der Buss auch
gern bei den Bandit-Rollbandwagen, die
meist zwischen 55 und 70 Kubikmeter Vio-
lumen georderl werden.

Die Vorteile der Abschiebetechnik

Fliegl halt mit seinem in der Landwirt-
sehaft bestens bekannten Abschiebewagen
ASW dagegen, der auch auf Fernverkehrs-
tahrgestelle gesetzt werden kann, Im Fern-
verkehr nicht durchsetzen konnte sich der
Pushing-Floor, der prinzipbedingt teurer
und schwerer als der Standardschubboden
ist, dem er weichen musste. Trotzdem ist
die Abschiebetechnik in Sachen Ge
schwindigkeit unschlagbar. Dielkurze Ent-
ladezeit ist auch der Hauptgrund fir die
Rollband- respektive Abschiebetechnik,

die in der Landwirtschaft den Schubbo-
denanhiinger zum ,Umladebehalter” fiir
den anschliefienden Straflentransport de-
hld\.]f‘!’l.

Nichtsdestotrotz setzt Reisch einen
schnellen Cargofloor-Schubboden aus
dem Fernverkehrssegment auf ein land
wirtschaftliches Chassis und schuf so den

In der Landwirtschaft geht es um
Zeit - doch die ist unkalkulierbar,
da vom Wetter vorgegeben

Agrifloor, der mit rund 80 bis 90 Sekunden
zwar eine Idee langsamer entlidt als die
Abschieber, dafir aber mil gilnstigem
Leergewicht punkten kann. Da man wegen
der breiten landwirtschaftlichen Rider die
Langstriger von 1,3 auf einen Meter zu

sammenschieben muss, ist der Agrifloor
prinzipbeding! deutlich wankfreudiger als
die Straflenversion. Das gleicht Reisch laut
dem Vertriebsleiter der Agrarfahreeuge,
Reinthard Metzger, mit Stabis an allen Ach

sen und hherwertigen Stahlen aus. Laut
Metzger sind die ersten Rickmeldungen

Test + Technik

aus dem Markt beziiglich der Fahrstabili-
tat ,sehr positiv”,

Reisch lisst die Bretter ,fliegen”
Zwischen den Lingstragern sitzt ein Laf-
ter, denn der Agrifloor nutzt volle 180
Liter Olleistung in der Minute, um die Bo-
denbretter so schnell hin- und herfliegen
da kann es dann schon mal
warm werden unter den Stiben, Werden
75 Grad Oltemperatur iiberschritten,
schaltet das System sicherheitshalber ab.
Auferdem bietet er Paletienbreite und
kann so auch anderweitig eingesetzt wer-
den. Gesteuert wird der Agrifloor per
Fernbedienung, da auch im Schlepper die
Tendenz immer stirker wird, alles vom
Traktor aus erledigen zu kinnen. Die aus-
ziehbare Bodenplane wird dann per Luft-
ratsche gerollt. Far den schoellen Power-
speed-Boden mus man rund 8500 Euro
extra berappen. Die Stitzlast gibt Reisch
mit drei, optional vier Tonnen an. Wer
eine schlagkriftige Silagekette braucht,
kann die mit Abschiebern respektive dem
Agrifloor durchaus beschleunigen.
Neben dem Agrifloor hat Reisch einen
Standard-Schubbndensattel in kurzer Ver-

zu lassen
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sion geparkt, der ebenfalls fiir den land-
wirtschaftlichen Einsatz optimiert wurde.
Auch er ruht auf einem soliden Chassis.
Am Heck fallen die Tirbeschlige mit in-
tegrierten Gegenhaltern auf: Da Reisch
diese mitans Portal gepackt hat, bleibt das
Heck laut Mutzfahrzeug-Vertriebsleiter
Stadler immer sauber. Die Scharniere
selbst hat Reisch modular aufgebaut und
setzt, wo méglich, aul Schraublésungen.
Auch bei der Plane kennt Reisch seine
Pappenheimer und verbaut hier eine
Schnellspanneinrichtung mit spezieller
Aufrollkurbel und Zentralverriegelung. So
reduziert man auch die notigen Krifte, um

Landwirt Franz
Léffler junior

Wo die Landwirtschaft andere
Fragen stellt als ein Logistiker

Franz Liffler ist einer der ersten Kunden desim
August 2014 prisenterten Reisch Agrimaso: Der
Vorstellung der Logistikbranche, dass ain Fahr-
zeug laulen muss, um Geld zu verdienen, erteilt
er eine Absage:,In der Landwirtschaft haben wir
Ernte- und damit Transportfenstar von zehn bis
raxkrmal pwanzig Tagen. Und dann brauchen
wir sofart alles verfigbars Volumen®, erkld-t der
Landwirt und bringt seinen Bedarf 5o 2uf den
Punkt: Was kann ein Fahrzeng zum richtigen
Zeitpunddt? Denn Liffler ist afs Verdader und
Transparteur in einer Persan vom Wetter abhdn-
giig und kann sich in der Erntesalson keinen Still-
stand arlauben. Zumal sich die Emtezyklen
erschwert haben: In kiirzerer Zeit miissen mehr
Flache und Ertrag bearbeitet werden und das

3
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Mit Lift- und Lenkachse sowie hydraulischer Heckklappe ist Krampes Bandit auch offroad gewappnet
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Auch der Landwirt fahrt lieber
zwei Mal mit groBem statt drei
Mal mit kleinem Equipment

das Dach zu schlieffen, denn gerade in der
Landwirtschaft wird laut Stadler immer
gern fiberhdht” geladen, Um diesen Kegel
dann unter die Plane zu pressen, braucht
es starke Arme. Die Planenhaken selbst
sind nach vorn und hinten klappbar, was
das Handling ereichtert. AuBerdem hat
Reisch die Pinbelegung auf einem Aunflde-
ber an der Stirnwand aufgezeigt, was beim

DER REISCH AGRIMAXX IM PRAXISEINSATZ

Wetter wurde in den letzten Jahren extremer,
Schon einTag Regen kann die Fritequalitit stark
verschbechtern. Deshalb fakrt er lleber zwel Mal
mit ainem grofan als drei Mal mit einem kleinen
Anhanger. Das Fahrwerk efdaube 2in, schines
Fahren auf der Strafbe aline Wanklendenzen’,
wennglelich ar beim Luftdnsck Kompromesse
eingehen muss: Auf der StraBe wiren 2.5 bar
ideal, auf dern Acker wegen den Bodendriicken
0,8 bar - sodass Liffler aktuell 1,6 bar als ideal:
druck eingestelit hat. Wie wichtig in der Land-
wirtschaft die Bodendriicke sind, beweist auch
die exzkte Einsteliung der Sattelplatte, die im

Einsatzbereit: Der
Agrimaxx ist startklar

Koppeln mit dem Lkew und in der Werk-
statt die Arbeit erleichtert. Auf der
Wunschliste stiinde eventuell noch ein
elwas grivlerer vorderer ,Balkon® den
man auch anschrauben slatt schweifien
kinnte, Generell merkt man dem sauber
verarbeiteten Vorfithrer die hohe land-
wirtschaftliche Kompetenz an.

Neue .Crossover“-Varianten

Abnlich verfuhr Reisch mit dem Agri-
maxx, bei dem man einen 52-Kubik-Alu-
kipper, ebenfalls aus dem Strafienpro-
gramm, auf ein landwirtschaftliches Fahr-
gestell mit Dolly setete. Der wiegt dann
mit rund 85 Tonnen kaum mehr als eine
32-Kubik-Mulde, So kann man mit zwei
Umldufen so viel Material fahren wie vor-
her mit dreien. Auch hier konnten Luftfe-
derbiilge und Stabis den schmaleren
Langsirigerabstand ausgleichen,

Den ﬂb:rschneidungm: im landwirt-
schaftlichen Sektor sehen nicht nur die
beiden Reisch-Verkaufsleiter fiir Land-
wirtschaft nnd Strafie, Reinhard Metzger
and Paul Stadler, jedenfalls gelassen ent-
gegen: Denn fiir weitere Crossover-Trai-
ler” bietet micht nur die Reisch-Palette
noch viele Miglichkeiten. nm

Ceregar Soller

Laufe der Zeit ain paar Zentimeter nach vom
riickte. Solite dem Schiepper trotzdem mal die
Traktion ausgehen, kann er die erste Trailerach-
se liften. Tretzderm: Mehr sls vier, masximal fiinl
Tomnen Bodendruck sind nicht drin, Mit dem
Agrimaxx fahit ar vor alkem Getreide und Silage
urwd Bt nebenher bei Bedarf noch als, Lohn-
unternehmer” fir Kollegen tatig. StraBentrans-
porte zu Ubernehmen, komm? ihm dabed nicht
in den Sinn, umal die Bedienung der landwirt-
schaftlichen High-Tech-Gergte sinen Profi erfor-
dert: Ausflaggen oder einen glinstigen fahrer
aufden Zug setzen? Fir Léffler undenkbar! gs




